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O segundo numero da série Bolelim Técnico da CET divulga um
elenco de medidas a serem adotadas, objetivando um plano de agéo
com vistas & redugao dos acidentes de trafego em centros urbanos.

Trata-se dos resultados de um estudo desenvolvido pela CET para
o Municipio de Sao Paulo, cuja possibilidade de implantagdo em
outros centros torna-se evidentes, dada sua caracteristica universal,
quer pela sistematizagdo da metodologia sugerida, quer pela objetivi-
dade das medidas propostas.

Sao Paulo, fevereiro de 1977
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O presente documento objetiva, fornecendo uma visdo abrangente
da sisteméatica de combate aos acidentes de trafego urbano, prover
subsidios para a formulagfo de um plano de agédo coerente com as

proporgbes do problema.

A problemética dos acidentes, apesar de sua gravidade, tem sido
tratada, ao longo dos tempos, de modo aleatdério e ao sabor das
emogdes geradas por eventos mais draméticos. Seu tratamento
tem-se resumido a medidas de cardter transitorio e a campanhas
publicitarias geralmente bem elaboradas, porém de efeitos praticos

pouco sensiveis,

N&o se vislumbra, atualmente, nenhum indicio de que a situagio
melhore espontaneamente. Diversos indicadores como:

® O adensamento da frota (cerca de 500 veiculos/dia em
espago viario de lento aumento); e

® O namero de novos motoristas (800 habilitagbes/dia), mos-
tram uma tendéncia exatamente oposta, confirmada pelos
dados do gréafico apresentado abaixo, considerados exces-
sivamente allos em termos mundiais,

Apesar da relativa imprecisdo dos dados disponivels, verifica-se que,

entre 1970 a 1975, o aumento dos acidentes (1229 ), acompanhou
de perto o da frota (125%).
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Redugio dos Acidenles de Trifego

Os acidentes de trafego, em Sac Paulo, causam grandes perdas
humanas, sociais e econdomicas. Precisam, pois, ser combatidos
com recursos em proporgdes equivalentes s perdas que causam.

Estrutura da Apresenltagio

Visando & facilidade de manuseio para o leitor, o presente trabalho
fol dividido em cinco espécies de projeto:

Projetos de Informagio;

Projetos de Agdo Sobre a Via e Meio Ambiente;
Projetos de Agao Sobre Utilizador da Via;
Projetos de Agdo Sobre o Veiculo; e

Projeto Recursos

Dentro de cada espécie, os projetos terdo, quando for o caso, natu-
reza de Educacdo, Engenharia ou Policiamento, sem especificar os
organismos ativadores. Em alguns casos, um determinado pro-

jeto podera englobar, simultaneamente, atividades de duas ou trés
naturezas.

O quadro a seguir fornece uma visdo global da estrutura do trabalho.

Direlrizes Gerais

O réapido aumento do nimero de veiculos, nos Gltimos anos, criou
uma situagédo de nitida desvantagem para o pedestre, em termos de
ocupacio do espago e direito de circulagéo, sendo um dos reflexos
o lamentave| nimero de atropelamentos registrados. Assim, especial
atengdo deve ser dada aos projetos de agdo que, através da utiliza-
cdo de medidas adequadas, considerando, inclusive, o uso intensivo
dos meios de comunicagdo, possam, direta ou indiretamente, favo-
recer e beneficiar os pedestres.

O conhecimento acumulado no correr do tempo, quer por experién-
cia prépria ou por absorgdo de know-how, deve ser adequadamente
registrado e tratado, para possibilitar a sedimentagio de uma tecno-
logia nacional, em acidentes de trafego urbano, contribuindo parale-
lamente para a formagdo dos recursos humanos necessdrios para
seu combate em curto prazo.

Dada a gravidade que caracteriza o problema, deve ser evitado o
uso de medidas paliativas (a menos que taticamente necessérias).
O emprego de modernos recursos lecnologicos deve ser incentivado
e a Imaginagéo criadora, uma consiante,

13
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Redugio dos Acidentes de Tréfego

Forma e Conteldo

Este documento estd em forma e conteddo preliminares.
serdo elaboradas & medida que se tornarem necessdrias.

Andamento

Parte dos projetos citados ja estd em andamento.

Revisoes

15
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2.1. Estatistica Sobre Acidentes

Estatisticas sobre acidentes séo essenciais para sua andlise e para
o planejamento das medidas que lhes reduza o numero por meio
da Engenharia, Educagao e do Policiamento.

De forma ampla e genérica estdo sintetizados, a seguir, alguns
usuarios das informagdes e seu interesse especifico:

Policia

a) Identificagdo do motorista;
b) incidéncia de acidentes criminosos; e
c¢) planejamento do policiamento.

Engenharia

a) sistema viario

— identificagdo das areas problemas;
— padrées de projeto;

— padroes de manulencao; e

— programagdo de melhorias.

19
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b) trafego

— identificagdo das areas problemas;
— padrées de projeto,

— padries de manutengéo; e

— programagdo de melhorias.

Administracio de Veiculos e Motoristas

a) motorista

— habilitagéao;
— responsabilidade financeira; e
— desempenho,

b) wveiculos

— licenciamento;
— regulamenlagiao; e
— visloria.

Fabricante do Veiculo
a) padroes de projeto

— veiculo; e
— equipamenlo.

by manutencio

— pralicas: e
— recomendagoes.

Informagéo Pablica
a) meios de comunicagao

— tendéncias gerais;

— problemas especificos; e

— promogao da seguranca.
b) utilizadores das vias

— tendéncias gerais; e

— interesses especiais.

20
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Educacéo
a) escolas

— seguranga geral de trafego: e
— treinamento do motorista,

b) grupos de suporte

— tendéncias gerais; e
— problemas especificos.

Medicina

a) Ferimentos
— lralamento.

b) Planejamento

— instalagdo e equipamento; e
— passoal.

c¢) Problema do motorista
— psicologicos; e

— fisioldgicos.

Administracdo da Salde Publica

a) tendéncias de mortalidade e morbidez; e

b) distribuigdo demogréfica.

Seqguros

a) pagamento de indenizacdes; e
b) fungbes atuariais.

Legislagdo
a) motorista

— habilitacao; e
— controle,

b) wvia

— administragdo; e
— leis de trafego.

21
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c) veiculo

— equipamento;
— limitagoes; e
— vistoria.

Justica
a) processos criminais; e

b) processo, agdo civil.

Inddstria do Transporte

a) motorista
— controle; &

— politicas de operacgao.
b) wveiculo

— projeto; e
— manutengao.

2.1.1. Projeto Acidendala

A unica maneira de prover elementos para o ataque efetivo do
problema de acidentes, levando-se em consideragdo a enorme quan-
tidade de variaveis (e conseqiiente conjugacgio) que os provocam,
é o uso intensivo da computagdo de dados na selegdo, tabulagio,
correlagdo e impressdo de informagdes existentes em milhares de
boletins de ocorréncia e das caracleristicas do sistema viario.

A Fig. 1 mostra um esquema geral de um sistema de informagdo de
acidentes.

Devem-se adotar duas etapas na implantagao do Acidendata, visando
a economia de tempo.

1ia. etapa (contorno pontilhado, no esquema acima). )
Caracteriza-se pelo uso exclusivo das informagdes contidas nos
boletins de ocorréncia. Assim os relatorios de saida do computador
indicarao:

— PNs classificados por fregliéncia e gravidade dos acidentes;
— PNs por atropelamentos (adultos e criangas);

— PNs noturnos;

— PNs em dias de chuva;

— horarios mais perigosos, para cada PN,

— relatérios de tendéncia ao longo do tempo; e

— outros relatdrios.

22
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fig. 1 acidendata
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Atividades

-

o b

Anteprojeto e teste piloto;
Projeto;
Produgéo;

Programa de treinamento dos agentes policiais para o preen-
chimento dos boletins de acordo com as necessidades surgidas
pela nova sistematica;

Elaboragdo de uma sistematica de andlise global dos relatérios
de saida, para que sejam identificadas tendéncias gerais, inter-
pretacdo dos resultados gerais, avaliagdo das perdas econd-
micas, anélises custo/beneficio e demais informagbes de carater
gerencial.
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6. Elaboragéo e implantagéo de esquema de divulgagéo dos dados
e andlises para a comunidade em geral, entidades governa-
mentais que, direta ou indiretamente, participam do esforgo
geral de combate aos acidentes.

27 elapa

Carateriza-se pelo acréscimo do uso de informagdes sobre dados
de volume de trafego, configuragao das vias, meio ambiente, quild-
metros rodados pela frota, mortos até 30 dias apds o acidente etc.
Com estes dados, oulros tipos de relatérios serdo emitidos, por
exemplos:

— acidentes por milhdo de wveiculos no cruzamento;

— acidentes por 100.000 habitantes em determinada regido;

— acidenles por gquildometro de vias,

— tipos de acidentes mais fregiientes em determinado cruzamento; e
— outros relatorios.

Atividades
1. Elaboragédo de sistemética das coleta dos dados citados.

2. Modificagdo do boletim de ocorréncia, visando a enriquecer a
qualidade das informagdes, facilitar seu preenchimento e digita-
cdo (data entry).

2.2,  Andlise Econdomica

Do ponto de vista ideal, os esforgos para salvar uma vida humana
deveriam ser ilimitados, Entretanto, na pratica, os recursos humanos
e materiais destinados a este esforgo sdo limitados, o que implica
na necessidade de dar prioridades a sua utilizagao. Deve-se, assim,
determinar de que forma o esforgo ou recursos disponiveis precisam
ser alocados de modo a produzir o melhor efeito. Mesmo neste
assunto, altamente emocional, & necessério que as decisdes sejam
tomadas em base, a mais racional possivel, As técnicas de andlise
custo/beneficio, embora dificeis de serem entendidas e aceitas,
constiluem, ainda, a Gnica maneira de conduzir a decisdes que
produzam beneficios maiores.

Isto posto, dois grupos de valores devem entdo ser determinados:

2.2.1. Projeto Cuslo dos Acidentes
Embora dificeis de determinar, os dados de cusios de acidentes

constituem uma das medidas mais utilizadas da importancia dos
esforgos de prevengio de acidentes.

24
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O aumento constante da perda de vida, da invalidez e dos danos
a propriedade, resultante de acidentes de tridfego, conduzem & neces-
sidade do conhecimento mais detalhado de seu custo, de modo a
orientar o dimensionamento de projetos de seguranga.

Sem entrar na questdo de como séo definidos, os custos de aciden-
tes, em 1968, nos EUA se elevaram a US$ 11.300.000.000, subindo
para US$ 20.200.000.000 em 1974, conforme o National Safety Coun-
cil (NSC).

Ainda de acordo com este organismo, os custos médios por acidente,
em 1968, eram:

Morte US$ 36.000
Ferimentos uss 2.000
Danos materiais uss 340

Admitido, de forma totalmente arbitréria, que os valores para S#o
Paulo sejam a metade dos valores americanos, as perdas sofridas
por acidentes de trafego em nosso Municipio, em 1975, foram:

Mortos 4.600 X US% 18.000 US$ 82.000.000
Feridos 37.000 X US$ 1.000 37.000,000
Danos ma-

teriais 123.000 X US$% 170 20.910.000

Total do ano: US$ 140.710.000
Cr$ 1.407.100.000 *

ou seja, aproximadamente o que foi gasto, em média, por ano, na
construgdo do Metrd, durante sete anos ou, ainda, o custo de uma
frota de 42.000 Volkswagen 1300.

Atividades

1. Elaboragdo de estudo sécio-econdmico para se determinar o
valor dos custos dos acidentes, pelos métodos mais empregados
(NSC e outros).

2.2.2. Projeto Cuslto das Solugdes

Estes sao facilmente determinéveis na contabilidade dos orgéos
correspondentes, pois envolvem custos perfeitamente conhecidos,
como:

— material;

— equipamento;
— projeto;

— implantagao;
— manutengao; e
= outros custos,

*  Computado o valor do délar em selembro de 1976,
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2.3. Pesquisa de Héabitos na Diregéo

O fator humano esta presente em 90% dos acidentes. Num pais de
incipiente tradigdo automobilistica, que em pouco mais de uma
década se vé congestionado de veiculos, pode-se supor, sem incorrer
em grande erro, que grande parte dos motoristas seja, na realidade,
pedestres motorizados com tendéncias a manter os antigos graus
de liberdade. (Isto sem falar no caso, néo tdp particular, dos que
se identificam, espiritualmente, com os cavaleiros medievais em
suas armaduras.)

Para orientar o combate aos acidentes, neste contexto téo particular,
& imperioso conhecer:

— de forma geral, o perfil comportamental do motorista urbano; e

— de forma particular, quais seus habitos de diregdo e, dentro
destes, os que aumentam significativamente o risco de acidentes.

A partir destes dados, deverdo ser elaborados programas espe-

cificos de informagéo, expondo os hébitos que afetam a seguranga
e 0 modo de evita-los.

26
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Num sistema vidrio, determinados locais, principaimente as inter-
secgoes, apresentam maior incidéncia de acidentes.

Um sistema viario deve ser projetado e Implantado visando, entre
outros fatores, a seguranga de seus usuérios (motoristas e pedes-
tres). Alguns fatores, entretanto, impediram que Séo Paulo tivesse,
hoje, um sistema com lais requisitos, como por exemplo:

— |dade: a area de maior densidade de veiculo é, justamente, a
mais antiga e inadequada a circulagéo;

— vertiginoso e desordenado crescimento urbano, anterior a cria-
¢do da inddstria automobilistica e, portanto, inadequado a for-
magéo de mentalidade voltada para aspectos de trafego;

— topografia acidentada,

— prioridade ao veiculo, em detrimento do pedestre, fruto da inten-
sidade da alividade econdmica; e

— outros fatores,

Aliado a outros fatores jA mencionados, ndo causa surpresa o ele-
vado numero de acidentes ocasionado ‘em tal sistema.

A fungéo da Engenharia, nesta area, & entédo prover:
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— sinalizagdo;

— canalizagdo;

— alteragado do leito viario; e

— condigdes ambientais adequadas & seguranga do usuério da via.

Entretanto, mesmo em condigdes de projeto, aparentemente corretas,
‘0s acidentes continuam a ocorrer, concentrando-se, freqiienternente,
em determinados locais que possuem caracteristicas semelhantes a
outros, isentos de acidentes.

Metodologia

Existem, basicamente, trés métodos de ataque aos acidentes, por
meio de solucdes de engenharia de baixo custo:

a) Metodo do Ponto Negro

Neste método, todos os tipos de acidentes sdo considerados e
um determinado critério é empregado para a escolha dos pontos.
Tem a grande vantagem de ser politicamente aceitavel, pois
existe pressdo popular no sentido de serem encontradas solu-
¢Oes para as causas do alto nivel de acidentes em deteminados
locais. A desvantagem deste método é que, empregando-se um
critério simples de escolha, os pontos selecionados ndo apre-
sentam um padrdo definido de acidentes e, portanto, ndao se
vislumbra o remédio adequado.

b) Meétodo do Acidente Tipico

Aqui a selegéo dos locais é feita considerando apenas um Unico
tipo de acidentes como, por exemplo, atropelamentos, colisGes
etc. Em seguida s@o aplicadas solugbes conhecidas e ja tes-
tadas.

¢) Método da Solugdo Tipica

Para um determinado tipo de solugéo, procuram-se os locais
onde esta é aplicdvel com sucesso. Como exemplo deste méto-
do temos: aplicagdo de piso rugoso em locais suscetiveis a
derrapagens em ch&o molhado e iluminagdo em locais de alta
taxa de acidentes noturnos.

Os projetos listados a seguir pertencem a estes dois Gltimos grupos
e sua implantagdo depende da existéncia de um bom Acidendata.
Por razdes pragmaticas, o ataque aos acidentes, em Sio Paulo,
deve comegar pelo método do PN, durante o qual o pessoal deverd
ser treinado e o Acidendata posto em uso,

A relagdo, a seguir, indica os 130 primeiros PNs ordenados por
freqiiéncia de acidentes, no 2.9 semestre de 1975.
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Relagho de Pontos Megros Classificados Segundo Indice Médio Mensal de Acidentes
do 2. Semesire 1975

Classif.

g8R8S

06
07

10

1"
12
13
14
15
16

17
18
19

20
21

22
23
24
25
26
27

28
29

30

Mome do FMN

Pga. 9 de Julho x Av. Esltado

Cons. Justine x R. Bresser

Av, Merclrio x Av,. do Estado

Vale do Anhangabau x Av. 5o
Jodao

Av. Santos Dumont x R, Jorge
Velho

Av, do Estado x R, dos Patriotas

Av, Alcantara Machado x Vied.
Alcintara Machado

R. Pedroso sobre Av. 23 de
Maio

Av. Bandeirantes x Acesso A
Ay, Rubem Berfa

Ay, Alchntora Machade = R.
Carneiro Ledo

R. Dr. Melo Freire x R. Vilela
R. Bresser x Viaduto Bresser
Av. Rudge x R. Sérgio Tomias
Av. do Estado x R. Jodo Teodoro
Av. Eusébio Matoso % R, Butantd
Ay, ‘23 de Maio =ob WViad.
Tutdia

Av, Santos Dumont x Av. do
Estado

Ay, Alchntara Machade entre
R. M. 5 e R Clélia

Ay, Cruzeire do Sul x Av. do
Estado

Aw, do Estado x R. 530 Caetano
Sob Ponle Casa Verde
{Marginal Direita)

R. Ermano Marchetti % Eng.”
Aubertin

Aw. labaquara x Av. Fagundes
Filho

Av. Dugue de Caxias x Awv.
Rio Branco
Av. Magdes Unidas (sob Ponte
Morumbi)

R. Lopes Chaves x R. Mario de
Andrade

Esl. do M. Boi-Mirim x R. Sitie
Tuparagiiera

R. Cons, Justino x Alm, Brasil
Frenle & Portuguesa (Marg.
Esq. Tieid)

Sob Ponte Freguesia do ©
{Marg. Dir. Tieté)

Média
Menzal
Semes,

16,33
13,50
13,33
12,83

12,33

12,33
10,33

10,33
11.0
9.83

9,50
9,50
9.50
9,50
9,17
9,17

917
9,00*
9,00

8,83
8,83

B.67
8.67
8,50
833"
8,33*
817

B.17
8,00

8,00

Média
Mensal

32 trim.

17,33
19,0

11,67
14,33

9,33

12,67
10,33

9,33
8.67
13,0

8,33
10,33
10,33
10,33

6,33
9,34
5,00
3,0

7.67
533

9,33
6,0
8,33
8,33
10,00

10.67

Média
Mensal

4. trim.

15,33
8,0

15,0

11,33

15,33

11,67
10,33

11,33
13.0
6,67

10,67
8,67
8,67
9,67

150

12,0

9.0

150

10,0
12,33

16,33

1.0

6,33

5.67
8,00

8,00

Administragao
Regional

L-IP-MD
LMO

SE

SE

SE

SE
L-IP-MO

SE
SE
SE

PE
MO
SE
SE
Pl
Vi

SE

SE

SE

SE

ST-SE
L-LA-FO
FO

Vi

5F

SAMARO

SE

L-LA-FO

} |



Boletim Técnico da CET

Classif.

N

3z
33

ar

a9

4

42

43

a4

45
46
47

49

51

4

&

Mome do PN

Elevado Costa e Silva x Pga.
Roosavell

Viaduto Pedroso x 23 de Maio

Av, Washinglon Luls x R.
Tamoias

Av. Rebougas x Awv. Faria Lima
Av., Washington entre R. Jinia
% R. Joaquim Mabuco

Ay, Maorvan Dias de Figueiredo
entre Ponte V. Guilherme e
Ponte Cruzeiro do Sul

Ay, Washington Luls entre R.
Cafezais e R, Lacid&nia

Ay, Tiradentes x R. Jolo
Teadaro

Av. Interlagos x Av. Nagdes
Unidas

Ay, Presies Maia x Av, Senador
Queirdz

Acesso & Av. Santos Dumont
(Ponte das Bandeiras)

Av, Brig. Faria Lima x Aw.
Cidade Jardim

R. Joaguim Mabuco x Awv,
Washington Luls

Ay, Francisco Morato % R.
Alvarenga

Av. S8o JoBe x Av. lpiranga

Sob Viad. V. Maria (Marginal
Direita Tieté)
R, Consolagho x Av. Paulista

R. Dr. AbraGo Ribeiro x Awv.-dos
Emissérios

Ay, Pacaembu x R. Margarida

Ay, Feo, Morato entre R, Aroxia
e R. Prof. A. Frapp

Av. Cruzeiro do Sul x R. Olave
Egldio

Av. Jodo Dias sobre Av.
MNacdes Unidas

Ay, Pedro Alvares
frenle ao DETRAN
R. Consolagio x R. Calo Prado

Av. D, Pedro | x R.
Independéncia

Sob Ponte Aricanduva x
(Marginal Tiet&)

R. Santa Cruz x Av. Ricardo
Jofet

Av. Pompéia x Av. Francisco
Matarazzo

Cabral,

Média Média
Mensal Mansal
Semes, 3.°krim.
8,00 7,00
8,00
8,00 10,67
B,00* 8,00
8,00 B,00
8,00 B,00
7.83 7467
7,83
7,83 .67
767 6,00
7.67
T1.67 B.&67
7.67
7,50
7,50 6,33
7.50
7.50
7.50 833
733 7.33
7,33
7.33
7,33 8,67
717
7.17
717 1.67
7.00
7.00 6,67
7,00"

Média
Mensal
4.° trim.

9,00

6,67

8,00
9.67
6,00
9,33
7.67
6,67
733
10,67

9,67
9.67

7,67
6,67

7,33
8,00
6,00
6,33

8,67
8.67

8,33

7,33

Administragio
Regional

SE

SE
L-SAMARO

Pi
L-5AMARD

L-SAMARO-VIM
SE
SAMARO

SE ST

Pl
L-SAMARO/VM
Pl

SE
ST-MO

SE
LA-SE

LA-SE
BT

sT
L-SAMARO/CM

VM

SE
PE

L-PE-ST
L-IP-VM

LA,



Classif.

59

&0
61

62

63
&4

65
&b
&7
&8
69

70
Ty

72
73
74

75

76

77

78

79

a1

g2

a3

a4

85

MNome do PN

Av, Magoes Unidas entre Ponte
Jofio Dias e Ponte Morumbi

Av. Paulista ® R. Augusta
Av, 530 lofo x R. Cons.
Crispiniana

Av. Magoes Unidas enire Ponle
Socorro & Ponle Jod@o Dias
Av. Jaguaré x Ponte Jaguaré

Ay, Alclinlara Machade entre
ltapira & R. Mem de S&

R. Domingos de Morals x R.
Luis Gais

Av. Eusébic Matoso x R. Benlo
Frias

Ay, Rangel Pestana x Pargue
D. Pedro Il

R. Cons. Justino x R. do
Hipddromo

R. Dr. Zuquim x Av. Nova
Cantareira

Ay, 5 Jodo x R. Ana Cintra
Sob Ponte dos Remédios
(Marg. Dir. Tieté)

R. Cons. CarrGo x R. Astarte
Av. Rio Branco x Awv. lpiranga

Rubem Berta frenle & Cruz
Vermelha

Elevado Costa e Silva (sobre
R. do Glicério)

Av. Jodc Dias x Av, Jolo
Carlos de Silva Borges

Via Anchieta x R. Pga. Anchiela
Av. Henry Ford entre R.

Soropiri e Av. Cap. Pacheco
Chaves

Av. Elisabeth Rubiano (sob
Ponte Aricanduwva)

A, Maches Unidas x Ponte
Jaguaré

Av. Aricanduva entre Al. Um e
Acesso Av. Morvam Dias de
Figueiredo

R. Domingos de Moraes x R.
Sena Madureira

Sob Vied. V. Guilherme (Marg.
Esqg. Tieté)

Sob Ponte Anhanglera (Marg.
Dir. Tieté)

Av. Brig. Luis Antdnio x R.
Pedroso

Av. 9 de Julho x Av. Brasil

Média
Mensal
Semes.

7.00

6,83
6,83

6,67

6,67
6,50

6,50
5,50
6,50
6,33
6,33

6,33
6,33

6,33
6,33
6,33

6,17
6,17
6,17
6,00
6,00*
6,00

6,00*

6,00
6,00
6,00
583

583

Redugio dos Acidentes de Tréfego

Média
Mensal
A= trim. 4.2 frim.

7,00

5,67
6,67

6,67

6,67
6,67

6,67

7,00

9.67

8,33

6,67

6,33

6,00
6,00

6,00

8,33

133

Média
Mensal

7

8,00
7.00

6,33
12,33
6,00
11,33
6,33

5,67
6,33

6,67
6,67
6,33

B.67
8,33

6,00

Administragio
Regional

SAMARO

L-SE
SE

SAMARO

L-LA-PI-BT
SE

VM
BT
SE

MO

L-LA-PP-BT

PE
SE

SE

SAMARO

MO

L-PE-5T
L-PI-BT

PE

Vi
5T-SE-MO
L-LA-PP
L-5T-SE

Pl

33
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Classif. Mome do PM

B7 Av, Serra Araraquara x R. Dr.
From

88 Av. 5. Jolio x Av. Duque de
Caxias

89 Av. Rubem Berta x R. Moreira
Guimaraes

90  Av. Senador Queirds x Av.
Céasper Libero

91 Ay, Celso Garcia x R. Jodo
Branir

92 Av, Washington Luis x R.
Vieira de Moraes

93 Awv. Jabaquara ®x R. Corngiro
da Cunha

94 Av. Bandeirantes x Al
Maracantins

95 Ay, JoBo Dias entre R. José
Guilguer e R. Vicenlina

96 Mv. R. Branco x Al. Eduvardo

100

101

102

103

104
105
106

107

108

109

110

m
112
113

114

Prado

R. Dr. Melo Freire x R. Anténio
de Barros

Vale do Anhangabad sob
Viadute do Cha

Av. Jabagquara entre R. Sucrlano
Percira & R. Fagundes Dias

Est. do Lageado entre R. Jo@o
Ramos & R. Salvador Medeiros

R. Conde de Fronlin x R.
Guaiauna

R. Voluntsrios da Pairia x R.
Alfredo Pujol

Est. 5. Miguel entre R. 5.
Madalena e R. 5. Tereza

Av. Rebougas x R. Oscar Freire
R, Vergueiro x R. Paraiso

Ay, Paulista x Av. Brig. Luls
Antdnio

Ay, Tiradentes x R S6o
Caetano

Av. Conde de Frontin x R. Cel.
Souza Melo

Av. Brig. Luis Anténio x R.
Maria Paula

Av. Melo Freire x Viad.
Azevedo

Av, 5 Luiz x Av. Consolagio
Av. Prestes Maia x R. Maria

R. Marqués de llu x R. Dr,
Cesério Mota Jr,

R. 5. Ifigénia » R. dos Timbiras

Média
Mensal
Semes.

567
567
5,50
5,50
533
533
5,33
5.33
5,17
517
517
517
5,00
5,00
5,00
5,00
4,83

4,83
4,83
4,83

4,83
4,67
4,67
4,67

4,67
4,67
4,67

4,67

Média Média
Mensal Mensal
3= irim. 4.2 frim.

567
7.33
10,67
6,67
5,67
5,67
7,00
567
5,67
7.00
7.00
533
6,00
8,00
7,00
6,00
5,67
567
7,00
8,67
867
6,00
723
8,33
6,00

Administracio
Regional

MO

SE

Vim

SE

MO
L-SAMARO/VM
Wi

Vi
SAMARO
SE .

MO

SE

Vi
AR-ME
PE

ST

ME
Pl

L-VM-SE
SE

PE
SE
PE

SE



Redugho dos Acidentes de Trafego

Média Médla  Média

Classif. Mome do PN Mensal Mensal Mensal Administragio

Semes. 3trim. 4.9 i Regional

115 Awv. MNacBes Unidas (sob Viad. 4,50 9,00 BT
Eusébio Matosa)

116 R. Major Sertdrio % R. Bento 4,50 6,33 SE
Freitas

117 Awv. Interlagos x Av. M. Sra 4,50
i 6,00 SAMARO

118 Al Min. Rocha Azevedo x Al 4,50 567 SE
Santos

119 Av. 23 de Maio (sob Viad, 4,33 6,33 SE
Jacegual)

120 R. P. Benedilo de Camargo x 4,33 6,00 PE
R. Frei Germano

121  Av. Senador Queirés x Praga 4,33 567 SE
26 de Margo :

122  Est, do lguatemi entre Est. do 4,17 5,67 IG
Péssego e Est. da Passagem
Funda

123 R. Lusitana x Av. Rudge 417 567 SE

124 R. do Glicério x R. Bardo de 417 567 SE
lguape

125 Av. Bandeirantes x Av, MacBes 4,00 7.67 SAMARD
Unidas

126 R. Voluntérios da Patria x 4,00 7,00 a7
(Marg. Dir. Tieté)

127 Aw. Rangel Pestana x R. 4,00 567 PE
Marcolina

3.1. Projetos Envolvendo o Binémio Motorista-Veiculo

Pelo Acidendata sdo localizados e priorizados os locais de grande
freqiiéncia de acidentes (PNs). Pela anédlise dos boletins de ocor-
réncia, observagdo especializada no local e quaisquer outros indicios
relevantes deve-se estabelecer, dentro das circunsténcias, as causas
provaveis e aplicar, para cada caso, as solugées de engenharia de
trafego mais adequadas.

No quadro a seguir estdo relacionados, & guisa de exemplo, alguns
tipos de acidentes e algumas medidas especificas de combate.

3.1.1. Projeto Viséo

Consiste em eliminar, ou reduzir, a um minimo, nas areas adjacentes
a intersecgdes, os obstaculos & visdo dos motoristas (e pedestres)
por meio de:

— proibigéo, por efeito de sinalizagéo adequada, de estacionamento
e parada de veiculos, mesmo para carga e descarga de merca-
doria ou passageiros; e

— relocagdo de bancas de jornais e outros obstaculos a visao.

a5



SOpEU
-ci3gjse
FOLIED

(soxiy
$0|
-@lgo/a

oglsup

S1BjUDSY
s305)j2D

sojusw
-Bdd
“1eqy

50§
~UBLUE|
-adousy

epJanbsa
B OESIFALOD
P & spRjuUody

s2R1100

Bllazel] @
aied onbBuy
We T8QsHo])

‘CEINTIRUEY ap SEY|l ap oEbOpy

‘(ouanbad elas

alwnjos o anb apssp) eplanbss § oEsJaAUDD Bp ocRlIgiouy
‘SB0EIBALIOD

sEp ogivzjeued med |muozioy opdezjews ap ogdopy
‘einbas

ogdewixoide 3p apepposs ewn eded Buluoxr paadg
'‘0DW3S op cglopy

‘e3Un ogW ap sEnd sp oglElg

‘sepiBayoid & sepeubisep Sjuew|Fioedse

sens wied webessed ap ofajeu op oluswelsuewsy
‘OLpUSD

ap se=lg @ sassepad Bp RISTEARM P EX|R} 8p OElOpy
BLIBIA QRIRUIWNY JOU BN

soJogeWaE No Seejd SED @pERI|IGISIA

Joyjasw Jyueiel ap sojaW SOUING NO ‘OLBsSUOY ‘oEIEIO|EY
‘SOJOJBWISE SOU SOJ80Y $O[33 ap sodwal ap oEdopy
‘sopebijsep

RJUILL|EWIOU 0Bl5 SOJOJEWSE S0 opuenk ‘ana| obajgy) ap
SEIOY SELSD SJUBIND SOUOIBWSE ap ORITISdo B Jenupuod
SEWIUIW $205

-|puea ‘055 sJed ‘assasnoy 25 ‘S0JOJRWSS ap oslejeisu|
“SAUBPE

#p epugnbaiy B ZNpas CEINOS EUNC BUWNYUBUL 3 N0
‘opdewxosde ap @ SENJ SER BLUN 35 [SOUSW NO /WS 3P
elas opdewixoide ap spepidojas e anb wwiap B 3P
EpINASQD BjSe OES|A B 35 Juvd SIBUIS 8P OEIE|EISY|
‘Bsauding OUWR[FE © SsIXE 2

Bjje 3 IpeEp|20jes © @5 ‘mlaje sp sedejd ap OEIR|RISU|
‘slusweuoiDRise "sisuicl ap selueq ‘soisngue
‘susBeyjop OWOI ‘OBSIA §  SO|NIBISQO AP OFdoway

9L

‘gL
= 1
"EL
gl
"1l

0l

o



sopey
-0joejse
E0.Ui83
Lo
FIgElo]

(5o
50}
-glgo/a
5905
-11e3)
santioyd

ogsauip
ap
Epiag

L
L
L L]
L L
L] L
L L
L] L
L
L]
L]
L
L
SojusLy 50y epuanbss
M_E.._Em ~Ra STETH g OBSI3ALOD
PRI -leqy  -adoyy  ep @ sipjual)
Qs

FTEr-F T
ojad o)nBug
Wwa se0s) o)

‘oxli opelqe o2d opesnes ofiued op OF3inuw/r

‘oxyy ojslqo ap oglisodxs ep oEd|nujwig

'soul}y sojslgo sp apeppuenb ep oeinpay

SO|n3piEqo sop eyjoa we BnB ap seyu)) sp oSsudwg
'$0%|} sojalgo sou sasoie|iad no Uy ep olopy
‘opdeAs|s euuod ‘syuedesspiue spjedns ep oplopy
"ElA Bp wablew g sasopesujap ap opiopy

'epeluese elaje ap ogdezjeuls sp opdejeisu|

"SRAJND SBU SOoUERIG

E3EOC Ao ‘Esusgsp  ‘suope|jed  Bujwiem sp  osiopy
|Bduad eupsiMp BYUY| P oglopy

‘Bjlijsel oesiA ap solued no

seAInd Wa epiqiosd wabessedeyin ep seuox sp oFiopy

sojebel soyno no sopeuoIBSS

SO|M3jaA . owoa  Cfiedsye]  saodnisge ep  opfeuiwijg
|aagI0LIEY BIA Bp oiuawebie|y

“sa0ilesiaiu)

sBU opdesajadessp @ oglessjele ap sexiey sp oFiopy
‘ouUnsep opRUlWIS|Ap Bied JEwWO) Bxiey jenb ap
BAliEdipul oedezjjeuls ap ‘epenbape Edugsip B ‘oglopy
"DiUBIEIOL Bp SeXIE) Sp SELQIElIRWSP SEYU|| 2p oBlopy
‘Slusgsixe oglezi|euis 2 ‘saiseped Jod sopeuoiie
fouogpwas @ seyseped ap  opleziRwis  JRUOIDY
‘Bupped qind sp ogliqiosd

‘seysaped eled olbnss ap oglopy |

‘epuanbss g

ogmieaucd B Jeulwi|s esed oBajpdl sp oluswelsusway
‘BpJanbss

B OBSI8AUOY eued @ER) WOD SOUOYRWaS Sp  Of30pYy

"LE
9

‘EE
"EE
1
‘o

“LE

98

ve
T
1
‘02
-1
8l

/1



Boletim Técnico da CET

Uma implantacdo piloto, feita em conjunto com a policia, em 26
interseccoes na cidade de Londres, resultou numa redugdo de 28%
dos acidentes no primeiro ano. Novas areas estdp sendo tratadas
e um programa de computador (tipo Acidendata) estd sendo empre-
gado para determinar locais de acidentes, envolvendo veiculos esta-
cionados e atropelamento de pedresitres ocultos por estes.

Uma vantagem adicional deste projeto @ a melhora de fluidez do
trafego, principalmente nas conversdes.

Atividades Principais

;¢

Levantamento das intersecgbes com alla freqiiéncia de aciden-
tes, causados, entre outros fatores, pela méa visibilidade;

Projeto de sinalizagdo horizontal — adequada para a indicagéo
dos locais de estacionamento e paradas proibidas — contendo
forma, dimensdes, especificacdo de materiais, vida esperada
da sinalizagdo etc.;

Treinamento dos agentes policiais responséaveis pela manuten-
géo do regulamento e preparagao de infra-estrutura (guinchos
elc.);

Consulta ao CONTRAN, como érgdo normativo do Sistema
Macional de Transito.

Projeto e implantagao de programa de informagao ao publico.
Implantagdo da sinalizagdo nas intersecgdes escolhidas:

Estudo comparativo “antes-depois” em termos de acideptes e
de fluidez;

Divulgagdo dos resultados.

D.S.V. — OPERACOES

RELACAO DE ALGUNS PONTOS CEGOS

AR —PI

S

Rua Groenléandia x Rua Atléntica

Al. Lorena x P. Jodo Manoel

Rua México c¢/R. Guatemala (retirar o semaforo)
Rua Sampalio Vital x Rua Maria Carolina

Rua Artur de Azevedo x Rua Pinheiros
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Boletim Técnice da CET

Rua Horacio Lane x Rua Pereira da Rocha
Al, Lorena x Al. Joaquim Eugénio de Lima

Av. Europa x Rua Alemanha x Rua ‘Austria

© ® N o

Rua Austria x Rua Suiga

10. Rua Oscar Freire x Rua Amalia de Noronha

AR — LA —PP —FO

11. Alfonso Bovero x Piracuama x Caiova
12. Tito x Claudios

13. Iperoig x Joao Ramalho

14. Aimberé x Padre Chico

15. Faustolo x Claudios

16. Faustolo x Scipido

17. Aurélia x Fabia

18. Desembargador do Vale x Bardo do Bananal
19. Clélia x Scipido

20. Caetés x Jodo Ramalho

21. Tito x Caio Graco

22. Min. Godéi x Bartira

23. Min, Goddi x Jodo Ramalho

AR — MO —PE

24. Rua Canuto Saraiva x R. Dom Joaquim de Melo
25. Rua Dom Joaquim de Melo x Rua Jumana

26. Rua da Motca x Rua Tobias Barreto

27. Rua Bixira x Av. Paes de Barros

28. Rua Sao Constancio x Acurul

40
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29. Av. Trumain x Flor de Vila Formosa

30. Rua Bixira x Madre de Deus

31. Av. Azevedo x Rua Padre Estévio Pernet
32, Gen. Sousa Neto x Eng.? Susano Brandéo
33. Cantagalo x Apucarana

34. Rua da Mob6ca x Rua Natal

35. Hua Passos x Visconde de Parnaiba

36. Tuiuti x Azevedo Soares

37. Av, Carrao x Dentista Barreto

AR —SE

38. Major Sertdrio x Dr. Cesério Mota Junior
39, Manoel Dutra x Rua 13 de Maio

40. Manoel Dutra x Dr. Luls Barreto

41. Manoel Dutra x Rua Santo Antdnio

42. Frel Caneca x Peixoto Gomide

43. Sé&o Carlos do Pinhal x Itapeva

44. Rua dos Ingleses x Conselheiro Carrdo
45. Rua 13 de Maio x Conselheiro Carréo
46. Armando Penteado x Alagoas

47. Conselheiro Brotero x Dr. Veiga Filho

AR —IP —VM

48. Av. lrer@ x Rua Campina da Taborda

49. Av. Eucaliptos x Rua da Gaivota

50. Al Arapanés x Av. Eucaliptos

51. Rua Inhambu x Av. Eucaliptos

52. Rua Macaemb x Rua Antdnio Gomide x Prof. Ataliba de Oliveira
653. Rua Juriti x Al. Arapanés

54. Av. Cotovia x Rua Inhambu

55. Rua Cotovia x Rua Gaivola
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56. Rua Cotovia x Rua Jauapel

57. Rua Cotovia x Al, Arapanés

58. Rua Pavéo x Rua Inhambu

59. Rua Bardo do Triunfo x Rua Jesuino Maciel
60. Rua Bardo do Triunfo x Rua Vieira de Morais
61. Rua Jesuino Maciel x Rua Princesa Isabel
62. Rua Costa Aguiar x Rua Brigadeiro Jordéo

63. Rua Costa Aguiar x Rua Lord Cockrane
64. Rua Lino Coutinho x Rua Lord Cockrane
65. Rua Cel. Oscar Porto x Rua Teixeira da Silva

66. Rua Jamboagu x Rua Sussuaranas

AR—ST—SE |l
67. Rua Tocantins x Rua Jilio Conceigdo

68. Itaqui x Valtier

69. Rua do Horto x Rua Luis Carlos Gentile Last x Sofia

70. Rua Piscina x Araguaia
71. Av. S, Inés x Av. Forga Publica x Luis Carlos L.G,

72. Rua Bardo de Campinas x Adolfo Gordo x Al. Nothamann

73. Av. S. Inés x Rua Voluntarios da Patria x Zumkeller x Estrada
do Guaca

74. Henrique Mourdo x Augusto Tolle

75. Jilio Conceigdo x Rua dos Italianos

AR—PI—BT

76. Rua Veneze x Jodo Pinheiro

77. Rua Jodo Pinheiro x Maestro Chiafarelli
78. Rua Min. Rocha Azevedo x Al. Jad

79. Jodo Cachoeira x Leopoldo Couto Magalhdes Jdnior
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3.1.2. Projeto lluminagéo

A taxa de acidentes fatais a noite & 1509 maior que a diurna. Os
acidentes noturnos podem ser reduzidos de maneira significativa
pela iluminagéo adequada das vias. A experiéncia atual indica que
uma redugdo significativa do nimero de acidentes noturnos pode
ser obtida pela instalagdo de um determinado nivel minimo de
iluminagao. Incrementando este nivel obtém-se apenas pequena ou
insignificante melhoria.

O gréafico a seguir mostra os resultados obtidos durante a implan-
tagdo de um projeto de melhoria de iluminagéo na cidade de Kansas,
nos EUA,

Um outro aspecto importante da iluminagdo é auxiliar na redugéo

de crinlas a noite, provendo melhor protegéo, ao pedestre e auxilian-
do a policia em seu combate.

Atividades Principais

1. Levantamento das areas de maior freqiiéncia e/ou gravidade
de acidentes noturnos, incluindo atropelamento;

2. Elaborar projetos gerais de iluminagdo dos locais e projetos
especificos nos casos particulares;

3. Prover de iluminagdo adequada as faixas de pedestres; em
regides especificas prover fundo contrastante;

4. Quando dos recapeamentos em regides especificas, empregar
material de tonalidade clara para auxiliar no contraste:

5. Estudo comparativo “antes-depois”;

6. Divulgacdo dos resultados.

3.1.3. Projeto Pontos Negros Derrapantes

No municipio de S&o Paulo choveu em cerca de 150 dias por ano
em 1974 e 1975. Se, a este fato, adicionarmos uma topografia
generosa em declives, o uso de pneus até a “lona", a diversidade
de aderéncia do recapeamento existente e a falta de prudéncia dos
motoristas, & licito supor que as derrapagens em piso molhado for-
necem uma quantidade razodvel de acidentes de trafego.

Nestas circunstancias, o uso localizado de recapeamento antider-
rapante traz resultados apreciaveis. Experiéncias com determinados
produtos mostram reducdes de 70% em piso molhado e 7% em
piso seco.
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Devido ao prego relativamente alto, sua aplicagéo deve ser raciona-
lizada. O Acidendata devera indicar locais de alta freqiiéncia de
acidentes em piso seco e em piso molhado. Por superposigéo,
determinam-se os locais prioritarios para adogéo do antiderrapante.

3.1.4. Projeto Choque

Séo freqlientes os impactos, especialmente & noite, contra objetos
fixos. Em alguns casos, a melhoria do nivel de iluminagdo é su-
ficiente para diminui-los. Em outros, diversas solugtes poderdo ser
empregadas.

Atividades

1. Levantamento dos locais de maior freqiiéncia de choque;

Elaboragédo de projetos para cuda caso, empregando os recursos
existentes como:

— aplicacdo de tinta e refletares;

— linhas de guia em volta dos obstéculos;
— redugdo da quantidade dos objetos fixos:
— diminuigdo de sua exposicéo;

— diminuigdo do perigo por ele causado;
— redesenho da via; e

— outros projetos.

3. Estudo "antes-depols’:
4. Divulgagdo dos resultados.

No caso parlicular de choque contra veiculos estacionados, o
Acidendata pode indicar os locais de maior freqiiéncia, sendo
medida corretiva usual a proibigdo de estacionamento.

3.1.5. Projeto Balizamento

O objetivo principal deste projeto & diminuir a probabilidade da
ocorréncia de abalroamentos, pela implantagdo de sinalizagdo hori-
zontal e vertical nos locais de maior freqiiéncia deste tipo de aciden-
tes, assim como nos de grande potencial para a ocorréncia de
acidentes.

A sinalizagdo horizontal necessaria é basicamente a de separagéo
de faixas e ilhas de canalizagao. A sinalizagéo indicativa de direcdes
a seguir, instalada em distancia conveniente da intersecgéo, orienta
o motorista quanto ao momento de mudar de faixa de modo seguro.

Em determinados casos, o remédio mais eficaz é a restrigio de
eslacionamento.
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3.1.6. Projeto Defensa

Estimativas indicam a necessidade de se instalarem de 100 a 150 km
de defensas em vias do municipio.

O retorno do investimento &, em alguns casos, bastante alto; alguns
metros bem colocados evitam a derrubada de postes, diminuem a
gravidade dos acidentes e centimetros de noticiario nos jornais.

3.2. Projetos Envolvendo o Pedestre

Mos locais de notério perigo para pedestres & nos indicados pelo
Acidendata, devem ser implantados dispositivos e equipamentos de
Acordo com as mais recentes técnicas de protegdo ao pedestre.

. Sendo criangas e velhos as maiores vitimas de atropelamentos,
estas protegbes deverdo, também, ser instaladas preventivamente
nas regides onde haja maior fluxo de pessoas destas faixas etérias.

3.2.1. Projeto Area de Controle da Faixa de Pedestre

As eslatisticas revelam, com impressionante regularidade, que grande
porcentagem de acidentes com pedestres envolvem veiculos esta-
cionados, ocultando a visdo dos motoristas e pedestres,

Diferentemente do que ocorre nos EUA e Europa, onde também o
pedestre tem direito legal de precedéncia ao cruzar a rua pela zebra
(ndo controlada), entre nés este preceito legal ndo é respeitado, néo
tendo a zebra significado pratico, fornecendo, quando muito, um
aspecto decorativo a via.

Em nosso contexto & até mesmo dificil imaginar que venhamos,
algum dia, a presenciar veiculos dando preferéncia ao pedestre assim
que este pise a zebral.

Entretanto algo deve ser feito no sentido de incrementar-se seu uso
e aumentar sua “segurancga' relativa.

A Area de Controle da Faixa de Pedestre se constitui de uma darea
delimitada por sinalizagdo horizontal adequada, antes e depois da
faixa de pedestres (aprox. 20m) e que tem os seguintes objetivos:

a) alertar o motorista sobre a proximidade da zebra;

b) indicar a proibigdo de parada ou estacionamento na 4rea de
controle, melhorando as condigdes de visibilidade dos motoris-
tas e pedestres;

{1} Ma Inglaterra, a precedéncia legal do pedestre fol introduzida em 1935
loge apts o Road Traffic Act, de 1934. A marcagio no selo era feita por linhas
paralelas de discos meldlicos cravados no piso e sun posigiio indicada por dois
postes com ldmpadas amarelas. A zebra, tal como conhecemos, e os postes com
pisca-pisca (flashing beacons) foram introduzidos em 1950 e a l&mpada suple-
mentar para iluminar o pedestre em 1964, A linha em ziguezague o foi em 1971,
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¢) Iimpedir (por regulamento) a ultrapassagem de veiculo dentro
da area de controle; e

d) desencorajar a travessia de pedestres fora da zebra.

AREA DE CONTROLE DA FAIXA DE PEDESTRE

No Estado de Nova lorque, em 1968, 31% dos mortos em acidente
de trafego eram pedestres, Cerca de 45% das pessoas feridas na
via carrogavel eram menores de 14 anos e 68% destes vinham de
tras de veiculos estacionados.

Em 1971, na Inglaterra, 25% dos pedestres vitimados estavam cru-
zando a rua ocultos por veiculos estacionados.

Dos 25%, 709 eram menores de 15 anos.

Atividades Principais

1. Levantamento dos locais com alta freqiiéncia de atropelamentos
relacionados & mé visibilidade do pedestre;

2. Estabelecimento dos critérios de locagdo de zebras e suas
areas de controle, mesmo considerando sua nao obediéncia por
motoristas e pedestres;

3. Elaboragéo do projeto da area de controle (formas e dimensdes),
nos diferentes tipos de vias e em diferentes circunstancias.

4. Consulta ao CONTRAN e exame de aspectos legais;

5. Projeto e implantagéo de programas de informagdes ao publico;

™

6. Treinamento dos agentes policiais, responsaveis pela manuten-
gdo do regulamento;
Implantagdo das Areas de Conirole nos locais determinados.
Na determinagdo do nimero de ‘Areas a serem implantadas,
deve-se considerar a disponibilidade efetiva de policiamento;

8. Estudo "antes-depois"’;

9. Divulgagdo dos resultados.

3.2.2. Projelo Grade de Prolecéio ao Pedeslire

O crescente aumento do trafego de veiculos, do niimero de pedes-
tres e de alropelamentos, sugere a necessidade de obrigar os
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pedestres a fazerem a travessia pelas faixas especiais (controladas
ou ndo). Embora ndo se justifiquem economicamente, para todas
as faixas, as grades de protegéo devem ser instaladas, principal-
mente em zonas de travessia de intenso movimento e especialmente
junto aos cruzamentos onde, além de sua fungéo bésica, dificultam
as travessias em diagonal. Além disto, sdo importantes na fungéo
de manter os pedestres fora do leito carrogével em lugares perigosos.

MNas grandes cidades do Japéo, as grades séo extensivamente utiliza-
das. Tem havido, entretanto, criticas do ponto de vista estético.

Em Osaka esta sendo estudada sua substituigdo por cercas vivas.

Nas vias onde existem canteiros centrais (por exemplo, na Av. Pau-
lista), as grades podem ser ai instaladas, ao invés de nas calgadas.

O projeto da grade deve ser simples, estético e resistente a depre-
dacgdes,

Atividades Principais

1. Estabelecimento acurado de padrées e normas de projeto e
instalacdo. Cada caso particular deve ser exaustivamente estu-
dado, levando-se em conta a eventual necessidade de passa-
gens quando for imprescindivel, espago para &rvores, postes,
localizagéo de paradas de 6nibus, conveniéncia para as éreas
de comércio etc.;

2. Levantamento dos locais de malor freqliéncia de atropelamen-
tos, que somente poderiam ser evitados por este meio;

3. Trabalho de comunicagdo social nos locais levantados para o
projeto e implantagéo de programas orientativos, realgando seu
aspecto de protegdo ao pedestre, para atenuar a imagem de
cerceamento individual que a caracteriza para muitos;

4. Implantar as grades, aos poucos, iniciando pelos locais onde
haja pouca expectativa de reagdo desfavoradvel por parte de
pedestre.

Esta fase de aprendizado deve orientar o prosseguimento das
implantagdes;

5. Treinamento dos agentes policiais para orientagéo do pedestre;
Estudo “antes-depois";
Divulgagdo dos resultados.

~ @

3.2.3. Projeto Refdgio Central

Em ruas relativamente largas, onde o vqluma de velculos e de pe-
destres ndo & muito grande, ndo se justifica a implantagfo de faixas
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de travessia para os ultimos, que recorrem & alternativa do refugio
central,

Consiste de duas ilhotas no centro da via que, distanciadas entre si
de, no minimo, 1,5m, prevéem um espago protegido para o pedes-
lre. Uma pequena coluna sinalizadora — iluminada internamente
ou ndo —, em cada ilhota, indica sua posicdo, tanto ao pedestre
como ao motorista.

A separagdo do fluxo de veiculos em duas parltes permite ao pe-
destre cruzar a rua, prestando atengdo a cada metade por vez,

aumentando sua seguranca e, também, diminuindo o tempo lotal
de ltravessia.

MNéo existindo em Sao Paulo tradigdo no uso deste dispositivo, é
preciso efetuar estudos extensivos de desenho, projeto, critérios de
localizagéo, iluminagdo, prolegdo etc., antes de iniciar sua implan-
tagdo.

Algumas experiéncias-piloto devem ser efeluadas, em locais apro-
priados, antes de sua adogdo generalizada.

3.2.4. Projelo Passarela

O uso da passarela contribui para a reducdo dos atropelamentos,
eliminando o conflito pedesire-veiculo e, paralelamente, concorrendo
de maneira eficaz para o incremento da fluidez.

Este tipo de solugdo nao pode ser considerado de "“engenharia de
baixo custo”, como mencionado anteriormente, portanto, seu em-
prego deve ser criteriosamente estudado, levando em consideragao
aspectos diversos como:

custo de implantagéo,

andlise custo/beneficio com alternativas concorrentes;
poluigdo visual;

uso do solo da regido;

resisténcia ao uso de passarelas pelo pﬂbiico‘ (em Osaka
esta-se empregando escadas rolantes para diminuir esla
resisténcia).

Esta sendo analisada a instalagdio, a curto prazo, de 16 passagens
em desnivel (todas passarelas possivelmente), nos locais discrimi-
nados a seguir:

01. Pga. Presidente Kennedy (Av. Alcéntara Machado) .
02. Av. Alcantara Machado x Rua Itapira;

03. Av. 9 de Julho (INPS);

04. Via Expresso Central (Escola Pro-Menor);
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05. Via Anchieta (Km 10):

06. R. General Carneiro x Rua 25 de Margo;
07. R. dos Bandeirantes x Av. Santos Dumont;
08. Av. Alvaro Ramos x Av. Alcaniara Machado;
09. Av. da Luz — Rua 25 de Janeiro:

10.  R. Anchieta x Av. Adolfo Pinheiro;

11. Pga. Melvin Jones (Lapa):

12.  Av. Senador Queirés x Av. Prestes Maia;
13. Clube Espéria — Av, Santos Dumont;

14. Clube Tieté — Av. Santos Dumont:

15.  Av, Washington Luis x Rua Tamoio: e

16. Pc¢a. 9 de Julho sobre o Rio Tamanduatei.

Chegando-se a resultados satisfatérios, o préximo passo sera esta-
belecer a obrigatoriedade da instalagdo destas protegdes, em todo
© lipo de obra, nas vias que coloquem em conflito o pedestre e o
veiculo.

3.2.5. Projelo Calgcada Livre

Sdo Paulo ainda é um grande canteiro de obras. Freqiientemente
0 pedesire & obrigado a caminhar pelo leito carrogavel devido a
existéncia de obras na calgada. Raros sdo os lugares onde foi pre-
vista e executada passagem protegida para ele que, assim, & exposto
a atropelamentos e caminha sob lenséo.

Neste caso, a proposta é: elaboragdo de normas relativas a segu-
ranca do pedestre; projetos-padréo de passagens protegidas para
ele, em fungdo do tipo e local de obra; influéncia sobre o trafe-
go etc.

® resisténcia & depredagdo, por se tratar de equipamento
caro;

® perfeita definigdo da adequagao desse equipamento as ca-
racteristicas de fluxo;

® plano de divulgagéo dos beneficios e da forma de utilizagéo
do equipamento;
analise "anles e depois’’; e

divulgagdo dos resultados.

3.2.6. Projeto Semiforo Acionado por Pedestre

Certos locais de travessia ndo justificam a instalagdo de passarela
devido ao fluxo relativamente pequeno de pedestres; ao mesmo
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tempo, ndo podem ser solucionados mediante a pintura de faixas,
em fungéo do grande fluxo de veiculos. Assim, para evitar que a
impaciéncia, gerada pela espera de uma oportunidade de travessia,
favorega o surgimento de comportamento imprudente, o semaforo
acionado pelo proprio pedestre deve se constituir numa das solugoes
possiveis.

Para a implantagdo destes seméaforos, devem ser considerados os
seguintes itens:

3.3. Melas

A escassez de dados e parAmetros histéricos que definam o quadro
geral dos acidentes, torna dificil o estabelecimento de metas e sua
posterior aferigao.

Entretanto, para um primeiro ano de combate sisteméatico, sdo ra-
zodvels as seguintes taxas de reducdo:

a) Mortes 20%
b) Acidentes com vitimas 10%
c) Atropelamentos fatais 5%
d) Atropelamentos 10%
e) Mortes por milhdo de veiculos-km 15%
f) Acidentes por milhdo de veiculos-km 10%
g) Acidentes registrados 10%

Quantificagio de PNs a serem tratados

Levantamentos preliminares do 3.° trimestre de 1975, mostraram que
os 100 maiores PNs foram responsaveis por, aproximadamente, 9%
dos acidentes ocorridos no periodo.

Para obter-se a redugdo de 10% no total dos acidentes, admitindo
uma taxa média de sucesso de 30% no tratamento, serd preciso
resolver os PNs responsaveis por 33% dos acidentes, pois

30% x 33% = 10%

A quantidade de PNs responsaveis por 33% dos acidentes (cerca
de 4.100) pode ser grosseiramente estimada no grafico a seguir:

a) hipotese otimista: 800 PNs

b) hipétese média : 1.200 PNs

c) hipodtese pessimista: 7

3.4. Grupo de Anidlise de Acidentes, Solugdes, Projetos e Acom-
panhamento dos Resultados (GASPAR).

A criagdo deste grupo tem por objetivo dotar a Municipalidade de
pessoal de alta capacidade técnica para propor solugdes de enge-
nharia de baixo custo, que resultem na diminuigio dos acidentes de
trafego no municipio.
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Objetivo do Grupo

| dados do 3F iimanire de 1BTS]

Promover a diminuigdo dos acidentes através da:

a) correta utilizagdo e manipulagdo das informagbes existentes

e/ou obteniveis;

b) correta aplicagdo das melhores e atuais técnicas especificas de
engenharia, aplicdveis ao problema; e

¢) utilizagfio adequada dos recursos existentes e/ou obteniveis, de
modo a procurar o maior retorno dos investimentos.

Fungbes do Grupo

De modo geral, as principais fungbes do GASPAR deverdo ser:

a) anéalise técnica das informagbes disponiveis sobre acidentes
ocorridos e caracterizagdo dos pardmetros causadores;

b) preparagio dos diagramas de choque;
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a)
h)

i)
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proposigdo da solugdo com as justificativas técnicas:
acompanhamento da implantagéo;

acompanhamento dos resultados e determinacfio da eficacia
das medidas propostas, empregando as técnicas estatisticas
mais apropriadas;

sumarizagdo de conclusdes e condensagédo da experiéncia vi-
vida para rotinizar o tratamento dos acidentes e fornecer subsi-
dios de seguranga a novos projetos vidrios;

fornecimento de subsidios a programas de educacio e treina-
mento de moloristas, pedestres e agentes de policiamento;

preparagéo e divulgacdo de dados de acompanhamento da evo-
lugdo de acidentes; e

lroca de experiéncia com entidades congéneres e elaboragio
de trabalhos de consultoria quando solicitados.
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Os utilizadores da via sdo:

— 0 pedestre, em suas variadas formas: criangas, pessoas idosas,
escolares etc.; e

— o moltorista amador e profissional,

Os projetos visardo, além dos dois tipos citados, as vitimas dos aci-
dentes de trafego através do Projeto Satde.

4.1. Projetos de Agdo Sobre o Pedesire

Os projetos de Informagéo deverdio ressaltar os principais proble-
mas que o pedestre enfrenta no trafego e seus motivos. Deste conhe-
cimento surgirdo projetos especificos de combale alguns dos quais
sdo apresentados a seguir.

4.1.1. Projeto Escola

Considerando que uma parcela significativa da populacéo estad nu-
cleada junto a rede de ensino; que a escola se constitui como um
dos elementos de transmisséo de informagbes, contribuindo, dessa
forma, para a formagdo de atiludes e comportamentos; e conside-
rando, ainda, a necessidade de uma acéo sistematica para a intro-
jecdo do sistema vidrio, este projeto propde-se a:
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transmitir informagdes bésicas sobre o sistema de transito
a parcela da populagéio nucleada junto 4 rede de ensino;

desenvolver atividades que estimulem os alunos na aquisi-
céo de atitudes e comportamentos adequados no trénsito,
que propiclem seguranc¢a individual, coletiva @ o bom fun-
clonamento do sistema;

implantar um sistema de sinalizagéo e um servigo de orien-
tacdo de travessia, em cada escola, que garanta a seguranga
de seus usuarios;

desenvolver atitude consciente de participagdo, em educa-
dores, alunos e familiares, no sistema de tréansito;

diesaﬂuolvar tecnologia de educagéao, especifica para tran-
sito.

Proposta de Atuagéo:

A fim de operacionalizar estes objetivos, propde-se uma sistematica
de atuagédp junto & rede de ensino e operagao do Cenltro de Treina-
mento de Educagdo de Transito, que compreende:

a) Acéo junto a rede de ensino:

a.l

. conhecimento da realidade transito, tendo em vista ava-
liar o nivel de conhecimento dos alunos, com relagéo a
realidade de transito local;

® subsidiar a elaboragédo de projeto especifico de sinaliza-

_a.2.

¢do e programacado de atividades a serem desenvolvidas
por faixas etarias.

Esta acdo devera ser realizada através de levantamento
feito pelos alunos de cada escola, com instrumental pro-
prio e orientagdo de procedimentos;

elaboragdo do Projeto Especifico de sinalizagio e do
Programa de Atividades;

® Projeto de Sinalizagdo — a sinalizagéo de trafego junto

as escolas visa a propiciar boas condigbes de seguranga
para o acesso e saida dos educandos e, ao mesmo tem-
po, orientar pedestres e condutores de velculos para um
comportamento condicionado e satisfatério & seguranga
do individuo e do transito em geral; e

® programagdo de alividades — a programagdo a ser ela-

borada devera partir dos perfis do desenvolvimento por
faixa etaria, explicando os niveis de participagéo no trén-
sito, denominados, para esse fim, categorias centrais de
trabalho.

Podemos definir 5§ grupos de categorias, especificadas no
quadro a seguir;
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CATEGORIAS
CENTRAIS DE TRABALHO

pedestre dependente/passageiro dependente
pedestre semidependente/passageiro semidependente
pedestre/passageiro — fase inicial

pedestre/passageiro — fase complementar/motorista
dependente

pedestre/passageiro/ motorista

Implantag@o de sinalizagéo especifica e das atividades.

A implantagao da programacédc elaborada para atender
a diferentes niveis de desenvolvimento, conforme faixas
etarias, prevé a participagdo da escola na operagéo e
manutengdo da sinalizagéo.

Avaliagao

O processo de avaliagao e acompanhamento devera pre-
ver a identificagdo do acréscimo de conhecimento dos
alunos em relagdo ao sistema de trénsito.

b) Centro de Treinamento e Educagéo de Transito:

Com o objetivo de desenvolver tecnologia de educagio espe-
cifica para transito e com isto realizar um sislema de feed-back,
a acdo realizada junto a rede de ensino, deverd propor-se a
operagéo do Centro de Treinamento e Educagdo de Tréansito:

e |evantamento de Recursos;

montagem de grupos-controle a serem trabalhados por
faixa etaria;

® operacionalizagdo da programacgao de atividades;
acompanhamento e realimentagdo da programacgao.

4.1.2. Projeto Futuro Motorista

Constituindo-se num aspecto importante e particular do Projeto Es-

cola, visto

buscar resultados a curto prazo, o projeto "Futuro Mo-

torista” tem por objetivo incutir, nos individuos entre 15 a 20 anos,
os principios de seguranca de trafego em geral e urbano em par-

ticular,

Aspectos Parliculares:

® Atinge uma faixa etaria que, a curto prazo, tem condigbes
de obter a habilitagdo e que, de modo geral, participa na
maior parte dos acidentes de trafego;

&1
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® Por estarem proximos da época de habilitagdo, os indivi-
duos eslardo, eventualmente, mais motivados e receptivos
as mensagens apresentadas que os de maior idade e j4
habilitados;

® Grande parte deste segmento estd concentrada durante al-
gumas I:mras nas escolas, facilitando o trabalho de educagéo
por meio de recursos audiovisuais e trabalhos praticos.

De modo geral, os ensinamentos deverdo ser complementares aos
que sdo proporcionados em cursos formais de auto-escola e elabo-
rados de modo a ter alto valor residual,

Quase a totalidade do curso deve estar sob a forma de “pacotes”
de filmes, audiovisuais e material escrito, que possam ser reproduzi-
dos, para seu emprego na rede escolar,

4.1.3. Projeto Proteja-se

De modo geral, este projeto de educagéo deve fornecer instrugdes
claras e em linguagem adequada aos diversos segmentos da popu-
lagdo pedestre:

— criangas;

— escolares;

— pessoas idosas;

— migrantes;

. — pals; @

— outras faixas caracteristicas.

Nada causa maior comogdo plblica do que o atropelamento de
criangas. Por outro lado, a experiéncia mostra que eslas séo, nor-
malmente, as causadoras dos acidentes, Em 1971 foi iniciada na
Inglaterra uma campanha publicitaria, Green Cross Code, contendo
explicagoes de como atravessar uma rua, em palavras que podiam

ser entendidas pelas criangas e facilmente ensinada por pais e
mestres:

. Green Cross Code (traducgdo ndo adaptada)

1. Primeiro encontre um lugar seguro para atravessar a rua e pare;
2. Permanega na calgada, perto da guia;

3. Olhe o trafego e escute;

4. Se os carros se aproximam, deixe-os passar. Olhe de novo;
b

. Quando ndo vém mais carros, caminhe diretamente para a outra
calgada;

6. Quando estiver atravessando continue olhando e escutando os
carros.
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Desde que a publicidade foi iniciada a taxa de acidentes diminuiu.
Entretanto, a ocorréncia de outros fatores, com a crise de combus-
tivel, aumento dos pregos, menores velocidades, impede a andlise da
eficacia da campanha. De qualquer forma, uma significativa melhora
foi obtida, como mostra a tabela abaixo:

tdad Alropelamentos Variagap Variagio

. Jan. a Jul. 1975 1970 a 1975 1974 a 1975
0— 4 32 9% — 7% — 8%
5— 9 8.885 23% — 25% — 8%
10— 14 5.651 14% — 8% — 5o
15 — 59 14.009 36% — 16% — 7%

&0 — ... 6.875 18% — 14% — B%

ine3z 100% — 17% — 7%

Outro aspecto importante a ser sugerido é a necessidade que tém
os pedestres de se tornarem mais visiveis & noite, seja por meio de
uso de vestimentas, ou parte destas em material fluorescente (visi-
veis 4 noite e em condigbes de semi-obscuridade), material refletivo
{visiveis & noite) ou, em ultimo caso, roupas claras, que possam ser
facilmente vistas pelos motoristas. O mesmo se aplica a ciclistas e
a motociclistas.

4.1.4. Projeto Empresa

E um projeto interdisciplinar, anélogo ao Projeto Escola. Do ponto
de vista de Engenharia, sinalizacéo e iluminagéo adequadas devem
ser instalados em torno de empresas médias e grandes.

Do ponto de vista de Educagdo, a proposta é utilizar membros da
seguranga industrial como instrutores de programas de seguranga
de trafego, baseados em "pacotes”, incluindo recursos audiovisuais,
fornecidos pela municipalidade. Possivelmente o conteiido e a forma
deverdo variar em fungéo do perfil do usudrio mais freqliente em
cada induastria; (obras, metallirgica, servigos etc.).

Em muitas inddstrias é usual o trabalho noturno e o conseqiiente
deslocamento residéncia/trabalho/residéncia, 4 noite, aumentando
o risco de acidentes de trdfego com os operarios (mormente atro-
pelamentos). Com o auxilio dos mesmos érgéos de seguranga in-
dustrial & possivel implaniar-se um programa que oriente o funcio-
nario sobre regras de seguranga, a empregar roupas claras e peli-
culas refletoras aplicadas em guarda-chuvas, maletas, bicicletas etc.

4.2, Projetos de Acdo Sobre o Molorista

Distinguem-se dois tipos: os de educagao e os de controle.
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Projetos de Educacéo

E noldria de deficiéncia técnica de grande parte dos motoristas que
dirigem em S&o Paulo, resultante dos mais diversos fatores. Par-
tindo deste pressuposto, os projetos de educagio do motorista, mais
do que apelar para o bom senso e a razéo, devem proporcionar duas
informagdes basicas:

— quais os tipos mais freqilentes de acidentes e como ocorrem; e
— 0 que fazer para evita-los cotidianamente,
Se, por um lado, existem duvidas quanto a eficdcia de investimentos

na educagdo de motoristas, por outro, alguns projetos experimentais
mostraram resultados positivos.

4.2.1. Projeto Cerlo-Errado

Partindo das informagdes resultantes do Projeto Habitos de Diregéo,
devem-se selecionar os principais vicios ou deficiéncias que condu-
zem a situagbes de risco potencial de acidentes e levantar os pro-
cedimentos corretos.

De posse destes dados deverd ser elaborada uma programagao
especifica para divulgagdo, em especial, pela televisdo. Dependen-
do do caso, serfio exibidas, em épocas convenientes, por exemplo,
a partir de setembro, aquelas que dizem respeito & condugdo na
chuva e assim por diante.

De posse destes dados, devera ser elaborada uma programacéo de
informacdes ao publico para que seja divulgada principalmente pela
televiséo. :

Como exemplos de tépicos que devem ser abordados, podemos
citar:

condugdo a noite;

condugd@o na chuva;

utilizagao do "pisca-pisca";

uso dos faréis;

conducdo em vias expressas e semi-expressas;
conversdo a esquerda,

cruzamento de preferenciais; e

outros tépicos.

A caracteristica mais importante deste projeta deve ser, de um lado,
a caracterizacédo didatica dos vicios na condugéo e os resultados
decorrentes; e, de outro, o modo correto de agir e como fazer para
consegui-lo.
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Descendo ao nivel do detalhe, sugere-se que as situagdes retratadas
ocorram em locais da cidade facilmente reconheciveis, para provo-
car maior identificagdo do motorista com o problema,

Projetos de Controle

Os projetos de controle tém por objetivo:

— reforgar o carater disciplinador (hoje pouco percebido), das san-
goes exislentes; e

— fazer com que o motorista infrator sinta a presenga dos orgaos
formais de controle.

Para que estes objetivos sejam atingidos dever-se-4 empregar, inten-
samente, os recursos lecnologicos existentes e disponiveis, princi-
palmente o computador com suas caracteristicas de capacidade de
processamento, rapidez de resposta e baixa taxa de erro na monta-
gem de um eficiente sistema de informagéo,

A idéia é promover uma mudanga de atitude do motorista em relagao
ao Sistema de trafego, analoga a que foi conseguida, em curto prazo,
do contribuinte em relagdo ao Imposto de Renda, quando a imagem
do computador (realgada pela realidade), inculcou na maioria certa
“autodisciplina”.

4.2.2, Projeto Notificacdo a Domicilio

O envio da notificagdo da autuagdo a domicilio & um elemento im-
portante na formagéao da imagem j4 referida, apesar das dificuldades
de implantagdo derivadas de falhas de cadastro,

As vantagens mais evidentes sao:

— reforgo e individualizagdo da medida punitiva;
— possibilidade de recurso legal em curto prazo; e

— antecipagao da receita, por algum motivo ainda nio bem expli-
cado, como vem ocorrendo no Rio e Brasilia.

Por tratar-se de um projeto j& em andamento, ndo entraremos mais
em detalhes, lembrando entretanto que o meio de comunicacao em-
pregado (praticamente uma “mala-direta”), devera ser exaustiva e
adequadamente empregado para levar ao infrator informagoes de
cunho educativo e promocional como:

— folhelos ilustrando qual a acéo efetuada e por que afela a lluidez
ou segurancga do trafego; e

— folhatos ilustrando as principais causas de acidentes em Sao
Paulo, estatisticas recentes e como evitd-los.
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4.2.3. Projelo Cadastro de Motoristas Infratores

Utilizando a infra-estrutura existente do sistema de mulltas a do-
micilio, deve-se criar um cadastro de motoristas infratores dos re-
gulamentos, que afetam diretamente a seguranga do trafego. Alin-
gidos os limites legais, sao tomadas as providéncias cabiveis na
legislagao vigente.

Associada ao policiamento eficaz, esta talvez seja, em nossas cir-
cunstancias, a melhor ferramenta de combate a acidentes.

Note-se que para o Sistema funcionar adequadamente é necessario
que as autuagdes sejam aplicadas ao motorista e ndo ao proprie-
tario do veiculo (que pode ser inclusive uma pessoa juridica).

4.2 4. Projeto Multa por Ponlos

Uma vez montada uma infra-estrutura eficiente de armazenamento
de dados e de informacoes, o préximo passo é o projeto e implan-
tagdo de um sistema de controle de infragoes acumuladas.

A cada grupo de infragdes é atribuido um determinado peso, na
forma de pontos. A medida que infragdes sdo cometidas pelo mesmo
motorista, dentro de um determinado intervalo de tempo (por exem-
plo, um ano), os pontos perdidos sdo acumulados.

Em fungdo deste total, algumas agbes devem ser consideradas.
Por exemplo:

— adverténcia escrita;

— adverténcia verbal;

— obrigatoriedade de reciclagem;

— apreensdo do documento de habililagao; e
— cassagao do documento de habilitagéo.

4.2.5. Projeto Cadastro de Moloristas Profissionais

Embora existindo em menor nimero que os moltoristas amadores,
pela propria natureza de suas fungdes, sao responsaveis pela maior
parte dos quildmetros-veiculos rodados em Sao Paulo e, freqlen-
temente, em condigdes inseguras ditadas por motivos econdomicos.

Ao lado dos programas de freinamenlo para motoristas profissio-
nais, a criagcdo de um sistema de controle de seu desempenho, no
referente & sequrancga, apresenla as seguintes vantagens:

b
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— agdo preventiva.

a existéncia de um Iinstrumento eficiente de controle atuara no
sentido de alertar o motorista sobre futuras implicagdes das
infragdes que vier a cometer.

— agdo corretiva:

estando seu desempenho abaixo dos padroes estabelecidos,
devera submeter-se a um processo de reciclagem.

— auxilio ao empregador:

por ocasido da selecdo de pessoal, o empregador podera so-
licitar informagées do candidato ao 6rgao de controle, por
exemplo: infragdes do grupo | e I, envolvimento em aciden-
tes elc,

Pocde-se prever uma série de obsticulos de diversas naturezas,
para a implantagdao de tal sistema. Entretanto, deve-se-lhe dar
inicio.

4.2.6. Projeto Reciclagem

Esta intimamente ligado ao Projeto Multa por Pontos. O objetivo
€ proporcionar, ao molorista reincidente, oportunidade de reavivar
e alualizar seus conhecimentos relalivos ao transito em geral e &
seguranca em particular,

Ao atingir um determinado nimero de pontos, devido a infracoes
comelidas, o motorista tem sua carteira apreendida, podendo reavé-
la somente apés o pagamenlo das multas respectivas e a aprovagiao
em exame de suficiéncia, no curso de reciclagem.

Este projeto deve ser cuidadosamente analisado do ponto de vista
econdmico, pois envolve recursos consideraveis.

4.2.7. Projeto Policiamento Seletivo

Atraves do Acidendata sera possivel determinar, para cada PN,
0 hordrio de maior probabilidade de acidentes. De posse do con-
junto de dados, devera ser possivel o planejamento otimo de ron-
das de fiscalizagdo, multiplicando a agédo do efetivo policiamento.

Como projeto complementar deverd ser efetuada pesquisa que

objetiva determinar a influéncia da presenga fisica do policial so-
bre a quantidade de violagées de trafego, que afetam a segurancga,
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4 3. Projeto Saude

Os projetos propostos no decorrer deste trabalho tem, como ca-
racleristica principal, a prevengdo dos acidentes e o decrescimo
de sua gravidade.

No caso especifico do Projeto Saude, o objetivo &, uma vez ocorri-
do o acidente com vitima, providenciar assisténcia rapida e eficien-
te (para diminuir a probabilidade de agravamento do seu eslado,
evitando obitos e seqiielas resultantes de transporte inadequado).

Para isto se propde:

® implementar a rede hospitalar, com condigdes adequadas
para o alendimento de acidentes de Iransito, em especial,
politraumatizados, de acordo com padroes de operagéo;

montar um sistema de transporte para acidentes de transito;

e desenvolver, junto & populagdo, programas de educagao de
transito, voltados para o desenvolvimento de mentalidade
de seguranga; &

® criar uma sistematica de informagéo ao pudblico, de modo
a popularizar o conhecimento do sistema de atendimento
a acidentados, a ser implantado e a maneira adequada
para sua utilizagao.

Detalhes sdo encontrados no trabalho “Propostas de Atuagéo Re-
ferentes aos Problemas de Transilo no Municipio de Sao Paulo”
do GT 04/76 constituido pela Port. 019/76 da Secretaria Municipal
de Transportes.

4.4 Projeto Informagdo de Implantagdo

Em casos como os Projetos Visdo, Area de Controle, Notificagao
a Domicilio etc., & imprescindivel a existéncia de programas de
informagao que expliguem o porqué das alteragoes, ou inovagodes,
vantagens e os procedimentos desejaveis por parle do publico.
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Distinguem-se dois tipos:

— projetos de fiscalizagéo; e
— projetos de especificagbes.

5.1. Projetos de Fiscalizagéo

O objetivo basico &, adotando ou nio as prerrogativas legais, mo-
livar os proprietarios e motoristas a manterem seus veiculos dentro
das condigdes minimas de conservagdo necessarias para uma
condugdo segura nas circunstancias normalmente encontradas.

5.1.1. Projeto Sinalizagdo Luminosa

Por simples observagdo & noite, verifica-se que n#o raros sdo os
veiculos com fardis e/ou lampadas de sinalizag@io queimadas (ndo
incluindo os que dirigem com toda a iluminagao apagada). A vis-
loria anual, levada a efeilo na época da lacragao, contribui parcial-
mente para a diminuicdo do problema, principalmente levando em
conta que atinge todos os veiculos do municipio. Porém, no in-
tervalo de um ano é grande a probabilidade de queima das lampadas
e, se para o molorista a falta de um farol é facilmente perceptivel,
0 mesmo ndo se da, por exemplo, com as “lanternas” e os pisca-
piscas lrazeiros, aumentando a quantidade de tempo em que os
veiculos trafegam em condigdes inseguras.
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Programas de inspegéo aleatdria tém sido efetuados com algum
sucesso. Propde-se, entretanto, que seu efeito seja multiplicado
por meio de programas de informagdo ao publico, por exemplo:
folhetos distribuidos aos motoristas, TV etc., contendo, basicamen-
te, as seguintes informagdes:

— importancia da sinalizag@o visual para a seguranga, tanto & noite
(fardis e lanternas etc.), como ao dia (pisca-pisca, luz de freio,
luz de marcha-a-ré) e sua previsao no Codigo Nacional de
Transito;

— ao contrario do que ocorre na aviagao, dificilmente o motorista
executa um check-up das condigcdes de sinalizagdo do veiculo,
antes de partir. Assim, algumas sugestdes de como execular
esta tarefa num sinal fechado ou num congestionamento (por
reflexo nos carros vizinhos), pode ajudar a detecgdo de
defeitos.

— desproporgdo do custo de manutencdo preventiva em relacéo
a corretiva, apés um acidente, mesmo pegueno; e

— programa de inspegdo alealoria de (surpresa) sendo levado a
efeito pelos 6rgdos responsaveis, conseqiiencias resultantes e
estatisticas. A esle respeito cabe examinar a eficacia do fator
surpresa contra a divulgagdo, com antecedéncia, de qual serd
a proxima area a ser submetida a inspegéo.

5.1.2. Projeto Pneumatico

Uma variedade de fatores afeta o sucesso de uma frenagem: tempo
de reagdo do motorista, estado do sistema de freios, estado dos
pneus e da via. Muitos acidentes podem deixar de ocorrer por
questdo de centimetros e/ou décimos de segundos. Pode, tam-
bém, significar a diferenga entre ferimentos leves, graves, ou a
morte,

Propde-se, entdo, um programa de inspecdo visando a diminuir a
quantidade, em uso, de pneus excessivamente desgastados.

Porém, se no caso de troca de lampadas as despesas para o pro-
prietario sdo pequenas, 0 Mesmo nao se pode dizer com relagao
aos pneus. Assim, ndo deve ser descuidado o aspecto "socio-
econdmico” do programa, uma vez que a obrigagéo da substituigéo
dos pneus acarreta problemas financeiros para os proprietarios com
menor poder aquisitivo. Um bem preparado programa de escla-
recimento deve preceder a fase de fiscalizagdo. O apcio de fabri-
cantes, recondicionadores e distribuidores deve ser considerado.

5.2. Projetos de Especificagoes
Do ponlo de vista tedrico, das analises dos acidentes deveriam

derivar sugestées para melhoria de projetos, baseados na deteccgio
de deficiéncias notaveis na constru¢do e/ou desempenho dos vel-
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culos em geral, ou de determinada marca ou tipo, em particular,
no que se refere & seguranga preventiva (por exemplo: freios, luzes,
limpadores de péara-brisa, etc.) .

E preciso reconhecer, entretanto, que tais proposigbes dificilmente
podem ser extraidas sem o concurso de bem equipados laborato-
rios de anélise, além de estarem sujeitas a inconclusivas discussdes
entre as partes (excegdo feita a eventuais aberragdes de projeto).

Somando-se a isto o fato de que o veiculo em condigdes normais
é o menor responsavel pelos acidentes, é dificil vislumbrar uma
atuagdo eficaz neste campo.

{1) Ista & dispositivos que diminuem s probabilidade da ocoréncia de
acidentes. MNEo se Incluem, por exemplo, cintos de seguranga, coluna refratil, cujo
objetive & diminuir as conseqiiéncias do acidente ocarrido,
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Os investimentos feitos para prevengdo de acidentes de trafego
tém um retorno lamentavelmente baixo: redugéo de 10% num ano
pode ser considerada excelente, sendo para isso necessédria a apli-
cacéo de grandes recursos.

Estimativas mais precisas de investimentos poderdo ser efetuadas,
uma vez concluidos os projetos de Analise Econdmica (item 2.2).

Porém, em nossas circunsténcias, cremos que um programa razoé-
vel de combate a acidentes urbanos implicard em recursos da or-
dem de 80 a 100 milhdes de cruzeiros por ano,

Em 1975 foram carreados aos cofres municipais cerca de Cr$
170.000.000,00, resultantes da aplicagdo de multas de trAnsito. A
semelhanca do que se faz no Japdo, parle deste valor deveria
reverter exclusivamente para projelos de combate a acidentes,

Um outro modo de se multiplicarem os efeitos dos projetos é obter o

o auxilio coordenado de entidades dos mais variados tipos, da
comunidade. Por exemplo:
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Entidades

1. Montadoras

2. |Indistria de compo-
nentes relacionados
com a seguranga:

Freios
Fardis e lampadas

Amortecedores
Componentes
elétricos

Limpadores de
para-brisa
vidros
tridngulos
tacdgrafos

etc.

3. Inddstria em
geral

4. Companhias
de Seguro
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Algumas Formas de Atuacéo

Recursos técnicos para elaboragdo de
programas de seguranga, incluindo a
importagdo de experiéncias nos palses
de origem, como subsidios para os
programas nacionais.

Dentro de seu esquema de publicida-
de, inserir ensinamentos de utilizagéo
segura de seus produtos.

Incrementar o esforgo de projeto nos
dispositivos que diminuem a probabili-
dade da ocorréncia de acidentes:
freios, sinalizagdo visual e auditiva,
visibilidade etc.

Campanhas publicitarias orientadas
para o correto uso dos seus equipa-
mentos.

Recursos técnicos para elaboragdo de
campanhas de segurancga.,

Campanhas promocionais.

Cursos internos de seguranga no trén-
sito, para seus motoristas e funciona-
rios (motorizados e pedestres), em-
pregando seu pessoal de seguranca de
trabalho e recursos providos por 6rgéos
de transito,

Recursos técnicos para elaboragdo de
campanhas de seguranga, Iincluindo
importagdo de experiéncia estrangeira
como subsidio para os programas na-
cionais,

Campanhas publicitdarias e promocio-
nais.

Recursos financeiros



10.

.

12.

13.

14.

Instilui;ﬁas
bancarias

Conselho MNacional
de Propaganda

Industrias de
Propaganda

Radio e TV

Jornais e
revistas

Institutos de
Pesquisa e
Universidades

Empresas de
Transporte Vidrio

Organizagdes
internacionais
ligadas a matéria

Entidades governa-
mentais ligadas
a4 matéria

Indistrias
petrolifera

Reduclo dos Acidentes de Trifego

Suporte financeiro a delerminadas
campanhas institucionais

Coordenagac da elaboragdo das cam-
panhas

Elaboragéo de campanhas
Co-patrocinio das campanhas
Co-patrocinio das campanhas

Pesquisas,
Analise de resultados, proposicao de
orientagdo

Cursos de reciclagem e seus motoris-
tas e funcionarios

Suporte financeiro e técnico

Suporte financeiro e técnico

Suporte financeiro e técnico






